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heim Kraftfahrzeughau

PAZ-3205 — ein Kraftomnibus fur den Vorortverkehr
VAIRAS — eine Marke, die in vielen Landern hekannt ist
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Im Automobilwerk Luzk wurde
vor kurzem die Produktion
des modernisierten
Geldndewagens LUAZ-969M
aufgenommen
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Dieser Kraftwagen war von vornherein als ein
Kraftfahrzeug flir den Einsatz in den kaum er-
schlossenen Gebieten konzipiert, wo schlechte
Wege und unwegsames Gelande vorherrschen.
Sein Prototyp wurde in der UdSSR vor etwa 20
Jahren entwickelt. Fir den ersten LUAZ war eine
ziemlich spartanische Bauart kennzeichnend,
aber unerwartet wurde er zu einem echten Ren-
ner. Mit sicherem Gesplr haben Jager, Forster,
Geologen im kleinen LUAZ ihren treuen Helfer
erkannt. Der Gelédndewagen aus Luzk hatte eine
einzigartig groBe Bodenfreiheit und einen niedrig
angesetzten Schwerpunkt — das war eben das
Geheimnis seiner auBerordentlichen Gelandefa-

higkeit.

Vor kurzem hat das Werk die Serienfertigung
des modernisierten LUAZ-Modells 969M ange-
kiindigt. AuBer einmaligen Gelandefahreigen-
schaften wurden dem neuen Kraftfahrzeug meh-
rere wesentliche Vorzlige verliehen. Nun wollen
wir uns mit diesem Kraftwagen bekannt machen.

LUAZ befordert
Menschen und Guter

Die Hauptbestimmung des LUAZ-969M besteht
in der Beforderung von Menschen und Gutern
(entweder zwei Fahrgaste und 250kg Gepack
oder vier Fahrgaste und 100kg Gepéck). Der
Wagen kann auf StraBen aller Klassen oder im
weglosen Gelande im Temperaturbereich zwi-
schen —40 und +40°C, bei einer Luftfeuchtigkeit
bis zu 98%, aber auch im Gebirge in einer Hohen-
lage von bis zu 3000 m Uber dem Meeresspiegel
betrieben werden.

Die LUAZ-969M-Karosserie weist eine Rah-
menkonstruktion auf, ist zweitlrig, hat eine Heck-
bordklappwand und eine abnehmbare weiche
Plane. Gestanzte Turen aus Metall mit Aufhan-
gung vorn weisen abnehmbare Aufsatze mit Ba-
sisglasscheiben auf. Der Windschutzscheiben-
rahmen kann nach vorn umgelegt und auf der
Motorhaube befestigt werden. Wenn die Hecksit-
ze zusammengeklappt werden, entsteht ein Ge-
packraum mit einer Flache von 1,4 m?.

Damit entspricht das Automobil den Anforde-
rungen eines sehr ausgedehnten Benutzer-
kreises.

Der Kraftwagen weist eine sorgfaltig ausge-
-wogene Achslastverteilung auf: 51% entfallen
auf die Vorderachse und 49% auf die Hinterach-
se. In Verbindung mit einer fabelhaft groBen
Bodenfreiheit von 280 mm und einem Vierradan-
trieb werden dem Auto besondere Gelandefahig-
keiten verliehen. Mlhelos Uberwindet es Sand-
und Lehmstrecken, bis zu 30° steile Auf- und
Abstiege. Bis zu 280 mm tiefe Schneeverwehun-
gen tun seiner Gelandegangigkeit keinen Ab-
bruch. Das Auto hat eine Watfahigkeit bis zu
0,45 m. Relativ bescheidene Abmessungen und
ein kleiner Wendekreishalbmesser (bis zu 5m)
machen den Kraftwagen wohl beweglich. Beim
Einsatz auf den StraBen mit verbesserter Fahr-
bahndecke entwickelt der neue LUAZ bei voller
Belastung eine Geschwindigkeit von bis zu
85 km/h.

Motor: Erleichtert,
sparsam

Im LUAZ ist ein vierzylindriger, luftgekihlter Ga-
belmotor eingebaut, der bei einer Drehzahl von
4200min—" eine Leistung von 30,9kW (42PS)
erbringt. Das maximale Drehmoment betragt
7.6 kpm bei einer Kurbelwellendrehzahl von 2 700
bis 2900 min—'. Um das Massentragheitsmoment
auszugleichen, ist der Motor mit einem Balancier-
mechanismus versehen. Alle beanspruchten Ein-
zelteile des Motors — die Kurbelwellenbauein-
heit, der Zylinderkopf, die Kolben, das Gehause
— sind aus Leichtmetallegierungen gefertigt. Zur
Verminderung des Motorgewichtes trug auch die
Anwendung der Luftkiihlung bei.

Der Motor zeichnet sich durch hohe Sparsam-
keit aus. Der im Heck angeordnete Kraftstofftank
gewahrleistet eine Fahrweite von 350 km.

Getriebe:
Fir Gelandefahrten

ausgelegt

Der Vorderantrieb ist der Hauptantrieb des Kraft-
wagens. LUAZ ist mit einem Getriebe ausgestat-
tet, das fiinf Vorwartsgange und einen Ruck-
wértsgang hat. Das Drehmoment an den Radern
kann somit im ausgedehnten Bereich variiert
werden.

Wenn Sie auf schwer passierbaren Wege-
strecken fahren, steht lhnen zusatzlich eine Hin-
terachse mit selbstsperrendem Ausgleichsgetrie-
be zur Verfligung.

Zwecks VergréBerung der Bodenfreiheit und
Erhdhung des Getriebelibersetzungsverhaltnis-
ses fanden im Automobil einstufige Triebradend-
getriebe Anwendung.

Fahrstabil im hohen
Geschwindigkeitsbereich

Diejenigen, die den Kraftwagen bei Gelandefahr-
ten im hohen Geschwindigkeitsbereich erprobt
haben, heben die gute Fahrstabilitat des LUAZ-
Wagens hervor. Das haben die Konstrukteure
dadurch erreicht, daB sie, ohne die Bodenfreiheit
zu vermindern, den Schwerpunkt extrem niedrig
angesetzt haben. AuBerdem wandten sie Einzel-
aufhangungen des Stabfederungstyps an.

Im neuen LUAZ gelangten die Federungen mit
pendelnden Schwinghebeln zur Anwendung, die
konstruktionsméaBig einfach und auBerordentlich
betriebssicher sind. Mit ihrer Anwendung entfiel
die Notwendigkeit, die Stabilisierungswinkel der
Lenkréder zu montieren. Es handelte sich dabei
um einen ziemlich zeit- und kraftraubenden Ar-
beitsgang, der sich beim Zusammenbau und bei
der wartungstechnischen Betreuung ergab. Die
Vor-, Nach- und Spreizwinkel der Achsschenkel
werden durch die Konstruktion der Vorderachs-
anhangung selbst gewabhrleistet.

Die Drehstabe lassen sich in recht mihevoller
Arbeit herstellen, dafiir erweisen sie sich beim
Kfz-Betrieb als wartungsfreundlich. Wichtig ist
aber auch, daB beim eventuellen Bruch der Dreh-
stabe das Ausfallen von Aufhdngungshebeln voll-
kommen ausgeschlossen ist. Daflir haben die
Konstrukteure die Anwendung von Spezialbe-
grenzern vorgesehen, die die Verschiebung von
Hebeln ldngs der Achse verhindern. Zur wirksa-
men Dampfung von Schwingungen, die bei Ge-
landefahrten entstehen, lieB man im LUAZ die
TeleskopstoBdampfer des Oldampfungstyps zur

Anwendung kommen.
Die Einzelradaufhangung an der Vorder- und

Hinterachse mit Dampferpatronen gewahrleistet
in Verbindung mit einer wirksamen Bremsanlage
und einer mihelosen Lenkung eine weitgehend
stoBfreie Autofahrt auf unebenen Wegen. Fur den
Kraftwagen ist ausgezeichnete Bodenhaftung,
Fahrstabilitatim hohen Geschwindigkeitsbereich,
auf steilen Auf- und Abstiegen kennzeichnend.
Wenn man also mit einer hohen Geschwindigkeit
von 80 km/h Uiber Fahrdamme des Kopfsteinpfla-
stertyps fahrt, spirt man im Wageninnern prak-
tisch keine Unebenheiten der Strale.

Die Lenkung
ist miihelos und exakt

Der neue LUAZ hat eine exakte und muhelose
Lenkung. Den Konstrukteuren ist es gelungen,
die Kfz-Lenkanlagen mit internationalen Empfeh-
lungen in vollkommene Ubereinstimmung zu brin-
gen. Nun wollen wir uns etwas ausflinrlicher mit
der Lenkung aufhalten.

Der hochste Ubersetzungswert der Lenkung
(=17,08) wird auf Geradeausfahrt mit hoher Ge-
schwindigkeit erreicht. Er nimmt beim Ausschlag
der Vorderrader ab. Es handelt sich um ein sehr
bedeutendes Merkmal im Fahrverhalten des
Kraftwagens, denn dem Fahrzeugflhrer fallt die
Abweichung vom geradlinigen Kurs sofort auf.
Auch die Betriebssicherheit wurde verbessert:
Durch die Anwendung der Axialeinstellung des
Lenkmechanismus ist die Betriebstlchtigkeit von
Hauptbaugruppen (Rolle und Schnecke) wesent-
lich gestiegen. Zur Erleichterung der Spureinstel-
lung der Rader wurden die seitlichen Zugstangen
als regulierbar ausgefiihrt. Fir die auseinander-
nehmbaren Gelenke der Steuerstangen ist
Selbstregelung kennzeichnend.

Zuverlassige
Bremsanlage
gewahrleistet
Sicherheit

Fahrten im durchschnittenen Geldnde machen
besondere Anforderungen an die Zuverlassigkeit
der Bremsanlage geltend, denn eine Uberra-
schung kann sich dem Kraftfahrer jeden Augen-
blick in den Weg stellen.
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TECHNISCHE DATEN
Radformel ......cevvesusenenane e e - S art e SR Ty 0 R A o w48 4x4
Platzanzah! und Gewicht derzu beférderndenlLadung, kg . ... cccovcviicarirannnannnnnns 2+$gg
4+

EIGENMASSE, KO +« <« cvneerasassinsssnasssssassnssssseasanssssassstsansannssraanens 960
GESAMIMASSE, KO .+ v v vvveeernssssrassssssssssasassstionarsasasatontossasssastus 1360
Brutto-Anhangelast,Kg . . . .o rvesrreenrrrrrersesstnastrtsssrasastrsatstraneninnnse 300
Bodenfreiheit bei maximalerBelastung, MM . ... . .cvveisverarsranasssasassasrassarassnns 280
Motor ..... e oy R M SO (T PR Viertakt-Vergaser-Gabel-Vierzylindermotor
Motorleistungbeid4 200 min—", kKW(PS) .......ccccuuiciiiiniirnrannesrnnensannnnss 30,9(42)
Maximales Drehmoment bel 2700—2900min—", Nm(kpm) .....ccovunrrasasncnsnsncnes 74,5(7,6)
KOISYSIBM .. vvvvvvnnnnvnnsrasssssnnssannssnssrannssensesenss Luft-Druckumlaufkiihiung
KUPPIUNG v vvvintnnnnnnnnnssassresansssnsnssssssnnenas Einscheibenkupplung mit Dampfer
und hydraullschem Antrieb
GOlIBDE i cvsosvrasnrsscasnanssnsssanesaneneas mechanisches Zwelwellen-Fiinfganggetriebe
mit abschaltbarem Hinterachsantrieb

Ubersetzungen:
LGANG « ¢ v cveverrseosasnseassnsnsssnssanopassasisasnanarivnsassuanssisnonasns 3,800
LGRNG . csavessseonrsansnossnsssscansesssssasssransansnsonsssnsastsnntans 2,118
HEGBING v s o s e cvsraanssasosssanassnsanssessotnensssesntanaressnsesssnestsnes 1,409
IV GANG  » o o v s e vessnssasnsassnassonasnosssusssssnsassntssansansarsnssssnres 0,964
ROCKWAMSOANG ......c0ovcransasssoranasasasassassiasnanssasssnssnsassssnsas 4,156
KrOCRGANG . . <. e v vvcrnvunnsentossuersastasssassnssssentsaanrasnsntioessansss 7,200
BOhOIZUNG s« sveiioossisesiusssaans durch autonome Helzanlage, die auch zur Vorwérmung
: des Motors verwendet werden kann
Vorderachsanhéngung und Hinterachsabstiitzung . . . .. Einzelaufhéngung des Stabfederungstyps
auf pendeinden Schwinghebeln
StoBdampfer .......covveerersnenssassnsonnsriantrnanenanns hydraulische, doppelwirkende

TeleskopstoBdémpfer

LenkunNg «oovreccirssasscosnsnnansnans Linkslenkung, Globoldschnecke mit Doppelkammrolle
{Ubersetzungsverhéltnis im Mittelpunkt 17 :1)
Betriebsbremse . ......c.ccus . Trommelbremse. Schwimmende Bremsbacken mit automatischer

Bremsbackennachstellung.

Gesonderter hydraullscher Vorder-

und Hinterradbremsantrieb

Feststallbremse . . .. cvcvenanessnsnsanssanassnsssssssannsnssas mit Hand-, Kraft-, Seilantrieb
| der Hinterradbremsbacken der Betriebsbremse

Elektroausriistung:
NeNNSPANNUNG, V .+ .« cooansenrnrssnssssesssaaianantsasseisstiannssarnanaostsenss 12
GONBrEEOr v« ooviasiom s anisi s aie sl Wechselstromgenerator mit eingebautem Gleichrichter
Anlasser ......... e i o R N A 0w AN, WO 2 Bhkn e T elektrisch, mit Rechtsdrehung,
mit elektromagnetischem Schalter
KArOBBOTIO o v v cvsvrnesncasnvssssnasinsnnassannissnnsanssns offene, zweitlirige, mitiragende

Ganzmetallkarosserie mit umlegbarer Heckbordwand
und abnehmbarem weichem Verdeck

Der neue LUAZ ist mit funktionssicheren Be-
triebs- und Feststellbremsen ausgestattet. Die
Betriebsbremse besteht aus zwei Kreisen mit
gesonderten hydraulischen Vorder- und Hinter-
radantrieben. Das Bremsbackenliftungsspiel
wird selbsttatig eingehalten. Seine Uberwachung
ist vereinfacht worden. Zur Erleichterung der
Bremsbetatigung sind in den vorderen Brems-
kreis der Hauptbremszylinder und der luftleere
Hydraulikverstarker, der zusétzlich Druck in der
Anlage erzeugt, hintereinander geschaltet. Die
Feststellbremse weist einen mechanischen Hin-
terradantrieb auf.

Zum Schutz
des Menschen

Passiert einem LUAZ-Wagen ein Verkehrsunfall,
so sind in seiner Konstruktion einige wichtige
Elemente der passiven Sicherheit vorgesehen.
So ist die LUAZ-Karosserie (mit dem Rahmen
zusammengebaut) in der Lage, betréchtliche Be-
wegungsenergiemengen bei einer Frontalkolli-
sion zu absorbieren. Zugleich weist sie gentigend
Robustheit auf, um die Fahrgaste im Wagenin-
nern selbst bei recht starken AnstdBen zu
schutzen.

Die Lenksaule ist mit einem eingebauten Git-
terrohrelement bestiickt, wodurch der Wagenlen-
ker weniger gefahrdet wird. Dem gleichen Zweck
dient auch das korbartige Sicherheitslenkrad des
Typs , Tulpe“.

Das Armaturenbrett ist aus halbsteifem Stoff
gefertigt. In die TurschlGsser ist eine Sperrvor-
richtung eingebaut, die spontane Offnung von
Tiren bei ZusammenstoBen unmoglich macht.
Die Vordersitze sind mit Spezialsperriegeln aus-
gestattet. Beim scharfen Bremsen oder beim
AnstoB verhindern sie die durch das Tragheitsge-
setz bedingte Verschiebung der Sitze nach vorn.
Der Kraftwagen ist mit Sicherheitsbogen ver-
sehen.
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Anordnung, Gradeinteilung
und Form

der Steuerorgangerate
sind duBerst funktionell.
Der Fahrgastraum

des Geldndewagens

ist fur Dauerfahrten

in unwegsamem Geldnde
ausreichend komfortabel.
Die lichttechnischen
Gerdte stimmen

mit den Empfehlungen
der Wirtschaftskommission
der UNQO fiir Europa
vollkommen Uberein

Bequemer
Fahrgastraum

Im Vergleich zum Vorgéngermodell verfligt der
neue LUAZ (ber einen Fahrgastraum, der ein
héheres MaB an Bequemlichkeit bietet. Die wei-
chen Vordersitze sind regulierbar. Bei umgeleg-
ten Sitzlehnen bilden sie zusammen mit den
Hecksitzen bequeme Schlafplatze. Frische Luft
gelangt in den Fahrgastraum durch die vordere
Liftungsklappe und die ausziehbaren Glasschei-
ben in der Tur. Fir die Fahrgastraumbeheizung
im Winter ist im Auto eine autonome Heizanlage
vorgesehen, die sich auch zur Vorwarmung des
Motors verwenden |aBt.

Der Windschutzscheibenrahmen bietet eine
gute Ubersicht der Fahrbahndecke. Zur Reini-
gung der Windschutzscheibe dient ein elektri-
scher zweiblattriger Scheibenwischer.

Tragt man die Hauptvorteile des Gelandewa-
gens aus Luzk zusammen, so wird sich eine
Verbindung von Eigenschaften prasentieren, die
langst nicht immer in einem Automobil anzutref-
fen sind: groBe Bodenfreiheit (280 mm), Hauptan-
trieb als Vorderantrieb, Kriechgang, zuschaltbare
Hinterachse mit Differentialsperre, Triebradend-
getriebe, Gelandereifen. Ein LUAZ-Besitzer kann
mit seinem Wagen frischen Mutes in die Regio-
nen reisen, die flr andere Autos unerreichbar
sind. Wenn Sie Jager, Forster, Angler oder ganz
einfach reiselustig sind, nehmen Sie den neuen
Geléandewagen aufs Korn. Er verdient es.

Der Wagen ist auch
bei abgenommenem
Planenstoffverdeck
und mit umgelegter
Windschutzscheibe
einsatzfahig




